Eine lange Geschichte

- Jahre.
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Es begab sich aber zu der Zeit ....

... dass ein Junge sein Interesse flr den
Schiffs-modellbau entdeckte.

Das war so ungefahr Ende der 1960er

Er fand einen Plan mit einer
Baubeschreibung aus den damals
(‘auch ideologisch ) sehr aktiven
Quellen der jungen DDR.

Das dargestellte Boot erschien ihm
fur sein erstes wirklich groRReres
Projekt sehr geeignet. Mit seinen
Kenntnissen als Anfanger glaubte er,
dieses Boot bauen zu kénnen.

Und fahren kénnen sollte das Boot
naturlich auch. Am liebsten mit einer
Funkfernsteuerung ! Das wére doch
toll !

Aber ein ,Kriegsschiff sollte es ja
eigentlich nicht werden....
... doch dazu spater mehr.

" FluB-Kanonenboot

Fahrmodalle dar Klasse E-M
YON HERBERT THIEL

holzes den Spanten wird. Das tritt be-
sonders bei 1-mm-Sperrholz auf.
Zum Ausschneiden der Spanten fertigen wir uns Papp-
schablonen an. Wir lassen aber an allen Seiten der Planken
einige Millimeter iiberstehen. Diese werden dann nach dem
Planke lediglich die beiden Boden-
planken sind am Kiel vor dem Festleimen anzupassen.: Zu
diesem Zwecke befestigen wir die Planken provisorisch mit
kleinen Furnierstiften (Abb. 4). Wir leimen Planke fir
Planke einzeln und arbeiten in der Zwischenzeit, wiihrend
der Leim trocknet, an den Aufbauten weiter. Sind die Bo-
denplanken angebracht, nehmen wir den Rumpf von der Hel-
ling. Die Seitenplanken lassen sich so leichter festleimen.
Wir versuchen, beim Festmachen der Planken nur mit Leim

In der A i fiir die

bau fiir das Jahr 1958 ist zum ersten Male die Klasse E-M
enthalten. Welche Modelle bauen wir in dieser Klasse? Fir
unsere jungen Kameraden sei nachfolgend ein Bauplan fiir
das Modell eines sowjeti FluB-K. dar-
gestellt. Um giinstige MaBe zu erhalten, wurde hierfir ein ge-
eigneter ZwischenmaBstab gewdhlt. Fir die Bewertung wird
das Modell im MaBstab 1:50 gerechnet. Die Geschwindigkeit
betriigt 20 Knoten, was eine Modellgeschwindigkeit von
344 Sekunden aul der 50-m-Strecke bedeutet. Das ist mit
Elektromotor ohne weiteres zu erreichen. Das Modell ist sehr
einfach im Aufbau und wirkt @uBerlich dennoch schnittig.
Werden mehrere gleiche Boote auf Stapel gelegt, lassen sich
sogar ,Rennen“ veranstaiten.

Als im Vaterlindischen Kriege die sowjetische Marine auch

" auf den Flussen den eingedr Feind zu i

und md nicht zu nageln.
Lediglich da, wo wir keine Klammern zum Festhalten der
Planken anbringen kénnen, legen wir eine diinne Leiste auf
die Planke und nageln die Leiste fest. Ist der Leim trocken.
werden Leiste und Niigel vorsichtig entfernt.
Sind alle Planken befestigt und die Kanten sauber gefeilt.
sigen wjr die Uberstehenden Leistenenden sauber ab und
feilen auch den Spiegel (Heck des Bootes) und die Vorder-
kante von Spant 5 glatt. Jetzt kinnen wir den Bugklotz, den
wir schon grob vorgearbeitet haben, anleimen und mit
2-3 Holzschrauben auf Spant 5 von innen feStschrauben
(Abb. 3). Zuletzt wird der Bugklotz sauber verschliffen und

der gesamte per und geschlif-
fen. Erst jetzt i wir die und bringen
Ruder und Stevenrohr an (Abb. €). Innen wird der Motor-
block igt. (Dieser ist je nach dem zur Verfiigung ste-

hatte, war es FluB-K b zu
bauen. Da Eile geboten war, kamen die sowjetischen Kon-
strukteure auf eine einfache und gute Losung. Auf besonders
dafiic entwickelten Booten wurden vollstindige Geschiitz-
tirme des Panzers T 34 montiert. So entstanden Boote, die
teilweise bis zu 28 Knoten Geschwindigkeit erreichten und
mit ein oder zwei Geschiitzen des Kalibers 7.6 cm ausge-
riistet waren. Auler dem gepanzerten Geschitzturm waren
die Briicke und wichtige Teile des Rumpfes ebenfalls ge-
panzert. Die Bewaffnung wurde durch ein oder mehrere
leichte Flakgeschiitze ergiinzt. Diese Boote haben sich fiir
den Kampf auf Fliissen sehr gut bewiihrt und sind besonders
zur Unterstiitzung und zur Abwehr von Landungsmanévern
geeignet.

Der vorliegende Bauplan entstand im wesentlichen nach
Fotos und wurde mit Riicksi auf Er-
fordernisse entwickelt.

Bauanlel‘ung:
Aus 4-5-mm-Sperrholz sigen wir die Spanten Nr. 0 bis 5 aus.
Wir achten dabei besonders darauf, dad die Aussparungen
tiir die Leisten sauber und nicht zu grof ausfallen. Auf einem
Hellingbrett, das wir entsprechend der Abbildung 1 mit Hilfs-
linien versehen haben, stellen wir die Spanten auf und.be-
festigen sie behelfsmiBig zwischen zwei kurzen Leisten bei-
. derseits von jedem Spant. Wenn wir zt eine Leiste tiber
lie Spanten legen, kinner. wir feststellen, daf die Leiste
besonders bei den vorderen Spanten (3—5) nicht voll auf dem
Spant aufliegt. Wir missen deshalb alle Seiten und beson-
ders sorgfiltig die Ausschnitte fir die Stringer (Leisten) an
den Spanten schriig anfeilen, bis di¢ Probeleiste tiberall sau-
ber aufliegt. (A igt das A der Spanten.
Die Befestigungsklotzchen sind der Ubersicht wegen nicht
mit cingezeichnet.)
Jetzt konnen wir die Spanten fest mit den Halteklétzchen
auf das Hellingbrett schrauben oder annuageln. Bevor wir
Spanten leimen. biegen wir sie vor, da-
rringert wird. Wir tauchen zu diesem
Zweck die Leis in Wasser und biegen sie iber einer
Flamme. Die L en sollen einige Zentimeter linger als
notwendig sein, damit sie auf beiden Seiten tberstehen und
zusammengebunden werden kénnen. Zum Leimen der Lei-
sten verwenden wir einen Zellul lleskleber oder besser
noch* wasserfesten Kaltleim. Wir n nun die Helling
einen Tag stehen und bearbeiten in: schen Teile fiir die
. Aufbauten. Ist der Leim trocken, miissen wir die AuSen-
kanten der Leisten abfeilen oder hobeln, damit sie zusam-
men mit den Spanten jeweils eine scharfe Kante fir die
Planken ergeben (Abb. 3).
Zum Beplanken nehmen wir 1- oder 1,5-mm-Sperrholz. Wenn
moglich wird das Holz quer zur Liingsrichtung des Bootes
genommen, damit das unlichsame Einbuchten des Sperr-

henden Motor herzurichten.) Nun kann das Boot von innen
und auBen vorgestrichen werden. Fortsetzung in Heft 4 1958

Abb. 1

Abb, 2

Abb.3




STUCKLISTE
Teil Benennung Stlick  Material Abmessungen
A) Rumpt 1
0—3 Spanten L Sperrholz 3-5 mm
c 8 Stringer 5 Kiefernleisten i
5X5 mm 600 lang |
Bodenplanke 2 Sperrholz 1-1,5 mm 100550 {
8 Seitenplanke 2 Sperrholz 1-1.5 mm  75X550
1 Linde, Erle oder
0
10 Deck 1 Sperrholz 1-1,5 mm  140X560
11 Scheuerleisten' ¢ lefernl
12 Ruder 1 Blech mm
13 Schraubenwelle 1 Stahldraht 2-3 mm 180 lang
14 Stevenrohr 1 Messingrohr
Der Bau des Rumpfes konnte nach der Simmime s
15 Wellenblock 1 Blech 0,5-1 mm
16 Kupplung 1 Ventilgummi od.
Abb. 4 Igelitschlauch
17 Motor 1 Elektr.-Motor, 4,512 Volt
1 Me¢ lech 1 mm

Taschenlampenbatterien
Ein- und Ausschalter
(Puppenstubenschalter) {

auch fur Anfanger sehr schonen : e
Anleitung relativ einfach hergestellt

£

20 Schalter

B) Briicke

21 Innenleisten 1) Kiefernleisten 5X5 mm
werden e o
- 23 Vorderwand 1 Sperrholz 2 mm
24 Seitenwand 2 Sperrholz 2 mm
25 Briickends 1 Sperrholz 1 mm
26 Bristung 3 Kiefernleisten 2X7 mm
21 Schanzkleid- Kiefernleisten 25 mm
Utzen 13
28 Luken 2 Sperrholz 1-1,5 mm
2 last 1 Stahldraht 2-3 mm
30 Festhalte- Messing od. Kupfer-
1
1

stangen aht 1,5 mm

3 Steigleiter Messing od. Kupfer-
draht 1,5 mm

©) Bewaffnung

Sperrholz 5 mm

Sperrholz 5 mm.

Linde 10 mm

wai
i AbD. 5 35 Turmriickwand Linde 10 mm
36 Turmseit
wand Linde 20 mm
31 Turmdecke Sperrholz 1 mm
Sperrholz 2 mm

Rundholz s mm @

41 Flak-Sockel

perrholz 2 mm
42 Flak-Stinder Rundholz 18 mm &

So entstand tatsachlich ein schwimm-

fahiger Rumpf, in den dann auch die i |
D) Ausriistung
46 Rettungsring Linde od. Sperrholz § mm

41 Rettungsring-

ersten vom schmalen Taschengeld
gekauften Komponenten der Technik
eingebaut werden konnten. : e

halter Draht 1,5 mm &

48 Positionslichter Sperrholz 1 mm, Rund-

holz 8 mm
49 Kettenklise Linde
50 Lippe Sperrholz od. Blech 1 mm
Draht 1,5 mm, Blech

bis 1 mm
Draht 1 mm oder Kette
Linde, Sperrholz od. Blech
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Als dann das Geld (und evtl. der Weihnachtsmann)
auch noch die erste Funkfernsteuerung erlaubten,
ergab sich aber ganz schnell ein Platz- und
Gewichtsproblem.




Zu jener Zeit waren
Fotokopierer und Computer
noch nicht erfunden. Also
war Millimeterpapier und
Handarbeit angesagt.

Der Spantenri3 wurde neu g
-erfunden” und das s s
Unterwasserschiff damit L
vergroRert.

' Din A 4 210%297 mm

Aber ein ,Kriegsschiff sollte es ja nun wirklich nicht bleiben. Also wurden Pléne auf Butterbrotpapier
gezeichnet, was aus dem Rumpf den schéneres werden kdnnte.
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So entstand, zundchst auf dem Papier und dann auch im echten, fahrfahigen Modell, ein Gemisch aus
sowjetischem Flusskanonenboot, Arbeitsschiff, Motoryacht, ...



Das Modell war tatsachlich einige Zeit mit dieser ersten Technik auf dem Wasser unterwegs.

Der Junge wuchs heran, mit ihm sein handwerkliches Geschick und zu seinem Gliick auch sein
Taschengeld. Damit konnte er sich als inzwischen Jugendlicher schon eine ,moderne” Fernsteuerung
leisten, mit der man ,proportional” steuern konnte. Auch erste Funktionen wie ,Licht an und aus® konnten
damit einfacher realisiert werden.

Wieder war das Modell einige Jahre im Einsatz, bis dann in den spaten 1970er Jahren die grof3e Pause
kam...

Schulabschluss, Berufsausbildung, Studium, weltweite Fahrt als Berufsseemann, spater Familie, Kinder,
... da bleibt kein Raum fir ein ,Spielzeug“. Es wird ,eingemottet” und auf den Boden verbannt.

Bis dann die Kinder so groR3 sind, dass die auch Spal’ daran haben kdénnten und der Beruf sich
glicklicherweise ,mehr vor der Haustur* abspielt.
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Da konnte doch das gute alte Stiick dann
mal vom Boden geholt und reaktiviert
werden.

Sogar die alte Technik ist nach tber 10
Jahren Pause mit etwas ,Nachhilfe“ im Jahr
1987 noch zu gebrauchen

Aber bei genauerer Betrachtung war das alles
nicht mehr so richtig hiibsch.

Und dem inzwischen erfahrenen Blick eines
Berufsseemanns wollten die Details schon gar
nicht gefallen.




Es war also an der Zeit fiir eine grofR3e Werftiiberholung des Modells.

Dabei ergab sich gleich die Gelegenheit, mit den inzwischen zur Verfliigung stehenden neuen Materialien,
Arbeitstechniken und Geréten auch die inzwischen gewachsenen Fahigkeiten zu testen.

Es war damit Anfang der 1990er Jahre
geworden, in denen das Modell Sttick fur
Stiick grundiberholt wurde.

Neue Technik, neues Oberdeck und zum
Schlu’ Erneuerung des gesamten Aufbaus.

“:;?3“ WUESSE  Damit durfte das ,Kleine* dann sogar auch in der Welt der
: ! ,GroRen* mitmachen !




Die Detailierung wurde im Lauf der
kommenden Zeit immer weiter ausgebaut.

Vieles wurde gebaut unter dem Aspekt :
~Wie geht das zu realisieren ? Wie kann ich
es hinkriegen, dass es der Wirklichkeit
madglichst nahe kommt ?“










Damit wurde langsam ein Zustand des Modells erreicht, der
irgendwie einem ,Endstand” nahe kam.

Im Fahrbetrieb, besonders auch mal bei schlechterem Wetter, machte sich aber an der mittlerweile ja gut
40 Jahre alten Holzkonstruktion doch der Zahn der Zeit bemerkbar.

Immer wieder kam es zu Feuchteschaden am Holzrumpf, bedingt durch nachgebende Verleimungen,
Spachtelstellen o0.a.

Es wurde also Zeit, dem guten
alten Stick einen Ehrenplatz
im Trockenen zukommen zu
lassen.

Also ab in die Vitrine ...

Aber wie stellt man so ein Modell in einer Vitrine auf, ohne dass es kunstlich oder langweilig aussieht ???



Das Schiff muss in die Werft !!!

o....

In diesem Zustand hat es jetzt bereits seit vielen
Jahren einen festen Platz in der ,guten Stube®.

Mit der immer noch eingebauten Technik ist es
aber auch heute, nach inzwischen fast 50 Jahren,
noch immer fahrbereit.

Hartmut Brunn 2017
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